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Om projektet

1.1 INLEDNING

Vasteras nya resecentrum symboliserar en knutpunkt

for stadskarnans kommunikation. Det &r en plats for fler
manniskor med smidiga byten mellan alla trafikslag. Har vill
vi skapa métesplatser for invanarna i Vasterds och alla de
som besoker oss. Entréerna utgér framsidor som med hjélp av
bron Gver sparen knyter samman staden med Malaren.

Har byggs ett hallbart resecentrum fér framtida generationer
som ar utformat for att kannas tryggt och tillgangligt for alla.
Ett resecentrum som vélkomnar dig, oavsett tid pa dygnet.

Projektets komplexitet visar sig i gestaltning och konstruktion
néra och Gver spar, dess olika byggetapper och samordning
av flera fastighetsagares behov. Ett tillfalligt resecentrum ska
vara i drift under byggnationen. Vi tar fram mdéjligheterna ur
utmaningarna och skapar innovation fér framtidens resande.

1.2 SYFTE

Fler manniskor flyttar till, besoker eller jobbar i Vasterds, och
fler valjer att forflytta sig hallbart. Véasteras nya resecentrum
ska uppfylla manga syften for dessa manniskor.
Det ar till for:
e Pendlare och resendrer som ska ta sig mellan olika
trafikslag pa ett smidigt satt.
Bestkare av Vdsteras som ska vidare till lokala
destinationer eller foretag.
Invanarna som vill ta sig mellan centrala Vasterds
och Malaren till fots eller med cykel.

Vasteras resecentrum ska méta behoven hos och underlatta
for resendrerna, inte bara med gott om utrymme, vaderskydd
och viloplatser utan dven med service som kan férenkla
vardagen. Vart nya resecentrum ska dven vara en plats som
bade vasterasare och besokare vill komma till och vara pa.
Det ska ge ett fint forsta, eller sista, intryck av var stad.

Det ska ocksa knyta samman staden genom att gora det
smidigare for alla som vill och behdver ta sig mellan olika
stadsdelar, mellan citykarnan och Mélaren.

Resecentrum ska bidra till att starka Vasterds attraktionskraft
genom att bli ett landmarke som sticker ut for att vacka
uppmarksamhet, lokalt sdval som internationellt.

1.3 NUVARANDE RESECENTRUM

1.3.1  Befintlig situation

Den nuvarande stationen har varit for liten for antalet rese-
narer redan frdn start 1997. Vi &r nu drygt 150 000 invanare
i Vasterds och 2050 kan vi vara 80 000 fler. Det kréver flera
anpassningar i hela staden och samhdllet, bland annat ett
nytt resecentrum.

Det finns ocksa flera andra brister med dagens station utéver
att den ar for liten. Exempelvis dr perrongerna och trappor/
rulltrappor for smala. Det leder till férseningar av tagen som
skapar foljdproblem i trafiken langs hela Malarbanan. For att

atgarda detta planerar Trafikverket att bygga om perrongerna.

Staden behover bygga ett nytt, komplett resecentrum for
att l6sa bade dagens stationsproblem och méta framtidens
behov i en vaxande stad.

1.3.2 Kort historik

Byggandet av nuvarande resecentrum foregicks av manga
politiska turer och hard debatt. Den borgerliga majoriteten
drev igenom en detaljplan 1994 (under stark protest fran
Socialdemokraterna i opposition) med ett forslag fran en
brittisk arkitekt med en bro dver spdromrddet. Infor nast-
kommande val hade Socialdemokraterna som en valfraga att
man i stallet skulle bygga en tunnel under sparomradet (som
ocksa skulle bli billigare, enligt Socialdemokraterna) samt

en flytt av befintligt stationshus. Det visade sig sedan inte
fungera att gora enligt Socialdemokraternas vallfte, varfor
nuvarande stationslosning i stallet byggdes efter fortsatta
stora diskussioner.

1.4 BEHOV AV ETT NYTT RESECENTRUM

1.4.1  Kraftig befolkningstillvaxt och utdkad
arbetsmarknad

| Stockholm-Malarregionen finns cirka 40 procent av Sveriges
befolkning och sysselséttning. Straket Vésterds-Stockholm
gdr genom tre lan som utgdr arbetsmarknad for 1,3 miljoner
sysselsatta. Regionen forvantas dka befolkningen och syssel-
sattningen med omkring 1,4 miljoner invanare och 700 000
arbetstillfallen fram till 2050. Den tillgangliga arbetsmark-
naden i Vasterds ar 2050 kan motsvara mer an dagens
Stockholm, en femdubbling.

Mer &n var tionde arbetande lansbo pendlar idag till ett
annat 1an, pa samma satt som nastan var tionde person

som arbetar i lanet kommer fran ett annat lan. Mellan lanets
kommuner ar pendlingen annu stérre. Inom de ndrmsta dren
forvantas Gver en halv miljon manniskor flytta till Stockholms-
regionen. En utmaning for ldnets kommuner &r att locka en
del av dessa till att bosatta sig eller arbeta i ldnet. D& &r en
avgorande faktor att det finns en val fungerande och attraktiv
kollektivtrafik som matchar resenarens behov och efterfragan.

1.4.2  Overflyttning till hallbara transporter
Befolkningsékning, 6kad mobilitet och generella inkomst-
okningar driver ett okat resande. Utifran FN:s globala mal
och de tre olika dimensionerna av héllbar utveckling, behdver
kollektivtrafiken bli ett an mer attraktivt alternativ n vad det
ar i dag, for att minska risken att det 6kade resandebehovet

i framtiden sker med bil. Vasteras Gversiktsplan faststaller

att planeringen ska prioritera fotgangare, cyklister och
kollektivtrafik.

Sker den prognostiserade och planerade utvecklingen
kommer resendarsflodet vid resecentrum att oka 70 procent
frdn 2014 till &r 2040. Samtidigt vaxer Vasteras city pa bada
sidor om jarnvagen. Da behdver resecentrum fungera som
en knutpunkt mellan det som vi idag ser som city och de nya
stadsdelarna vid bland annat Malaren.

1.4.3 Nya floden

Vasterds behover ett resecentrum som kan hantera mycket
storre floden av trafik, resendrer, besokare och personer som
vill passera sparen dn vad det har idag. Vasterds resecentrum
ar en knutpunkt for bade tag, buss och bil men aven for
cyklister och gdende. Spartrafiken i lanet knyts ihop i denna
punkt. Vi behéver ett resecentrum med bra tillgénglighet, bra
samordning och smidiga byten mellan alla trafikslag.

Dagens stationsbyggnad ar redan for trdng under rusnings-

trafik. Inga av resecentrumets huvuddelar anses i dagslaget
vara tillrackligt stora eller tillrdckligt funktionella. Utbudet
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av service pa stationen motsvarar inte stadens storlek och
passagen Gver sparomradet ar inte Oppen dygnet runt, vilket
gOr att man vissa tider maste ta langa omvagar for att ta sig
till andra sidan.

Vésterds centrala bangard och perrongerna behover

byggas om for att f& battre resenarsfloden till och fran
perrongerna samt mojlighet att trafikera med fler tag
samtidigt. Ombyggnationen av sparomradet pekas ut som
centralt for Stockholm-Malardalsregionens utveckling genom
att det okar tillgangligheten pa Méalarbanan till och fran
Stockholm.

1.4.4 Endel av staden

Studier och rapporter om hallbart resande visar att det kravs
en fysisk och upplevd koppling mellan stationen och staden
for att faktiskt kunna skapa de hallbara transportménster
som efterstravas. En fysiskt och upplevelsemassigt integrerad
station i stadsmiljon bidrar till en upplevd narhet till kollektiv-
trafiken, som i sin tur gynnar gang- och cykelresor.

Genom utveckling av attraktiva och tillgangliga bytespunkter
i kombination med god turtathet i kollektivtrafiksystemet
skapas goda férutsattningar for att uppna malet om regional
tillvaxt och integrerade arbetsmarknader. Allt detta under-
stods genom satsningen pa ett stérre, modernt resecentrum i
centrala Vasterds. Vasteras planerade resecentrum méter dven
flera av de viktiga forutsattningar som finns for att uppna ett
stort resandeunderlag och for att omvandla stationen och
dess narmaste omgivning till en lokalt tillganglig malpunkt
och en integrerad del i det urbana sammanhanget.

1.4.5 Stadsutveckling inom Malarporten
Vasterds nya resecentrum ar en del inom stadsutvecklings-
projektet Méalarporten. Gestaltningen av detta projekt har
anpassats for att skapa framtida méjligheter att ansluta
byggnader inom ramen for stadsutvecklingen i omradet.
Se omfattning i kapitel 3 — Detaljplanen.
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Vasterds vaxer snabbt. Darfor behover vi effektivt ta vara pa
ytor for bostader och féretag i ldgen som vésterdsarna och
stadsplaneringen gynnas mest av, sett till helheten. Lagen
som idag kanske inte nyttjas pa basta méjliga satt.

| Mdlarportsomradet ror sig manga manniskor redan idag,
eftersom stadsdelarna runt omkring redan ar utbyggda och
folk behover ta sig daremellan. Samtidigt finns det flera
ddda ytor inom omradet, till exempel industritomter som
inte langre anvands och i vissa fall ar farliga. Vi vill istallet
gora hela omradet levande och inbjudande, en plats att vilja
vara pa.

Malarportsomradet ar en central pusselbit i hjartat av
Vasteras, en bit som &r otroligt viktig for hela stadens ut-
veckling. Har finns det fantastiska mojligheter att skapa en ny
stadsdel med bdde bostader, foretag, cykel- och promenad-
strak, restauranger och service. En pusselbit som binder ihop
staden med Malaren och intilliggande stadsdelar.

Vi ger omradet en ny gestaltning — med kanslan av saval
storstad som hemstad.

1.5 SAMORDNING AV FLERA
INTRESSENTERS BEHOV

Gemensamt samordnar Vasteras stad i detta arbete alla
intressenters behov pa en och samma yta. Med i arbetet
har Trafikverket, Klévern, Kungsleden samt Region Vastman-
land (som regional kollektivtrafikmyndighet) varit. Samtliga
intressenter har deltagit med vardefull information och
engagemang for att skapa ett hallbart resecentrum éver
lang tid.

1.6 FORTSATT PROJEKTERING

Denna projektbok med tillhérande kalkyl och riskanalys &r
beslutsunderlag och en informationshandling for att ga
vidare med upphandling av entreprendr i samverkan, samt
att paborja fortsatt projektering av en systemhandling.

Framdrift av projektet dr beroende av att detaljplanen
vinner laga kraft samt att projektet prioriteras i regeringens
nationella infrastrukturplan dar Trafikverket lamnar
inriktningsunderlag.

Figur 1: Bilden visar Malarportens och detaljplanens avgransning samt programomradet for etapp 1.

2 Mal och vision

2.1 MALBILD

2.1.1  Ett resecentrum som ar mycket mer
an ett resecentrum

Vasterds nya resecentrum ska uppfylla manga syften. Det ar
inte bara ett resecentrum, dar resendrerna pa ett smidigt satt
kan ta sig till, frdn och mellan olika trafikslag. Det ska dven
underlatta for dem som vill ta sig mellan centrala Vasteras
och Malaren, och mellan Vésteras olika centrala stadsdelar till
fots eller med cykel. Dessutom vill vi att vart nya resecentrum
ska vara en plats som bade vasterdsare och besdkare vill
komma till och vara pa. Vasteras resecentrum ska underlatta
vardagen for bade besokare, passerande och for dem som
bor i narheten.

Vasteras resecentrum ska vara en viktig del av vér stad, av
det Vésteras har att erbjuda, och bidra till att stérka Vasteras
attraktionskraft. Resecentrum ska bade fysiskt och mentalt
bygga broar.

2.1.2  Ett resecentrum som maéter behoven hos
framtidens resenarer och boende

Det finns ett dokument som heter Malbild Vasteras rese-

centrum, undertecknat av projektets aktérer (Vasterds stad,

Jernhusen, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vastman-

land, Trafikverket och Klovern) 2013. Dokumentet beskriver

pé en relativt detaljerad niva olika I6sningar for, och mal

att uppnd med, Vasterds nya resecentrum. Aven i Fordjupad

oversiktsplan for stationsomradet, ocksa den fran 2013, finns

malformuleringar direkt kopplade till resecentrum.

Ambitionerna med att skapa ett riktigt bra och framtids-
sakrat resecentrum har varit hga fran borjan, och ambi-
tionerna dr intakta. Daremot har nya formuleringar gjorts
under projektets gang, med en bredare och mindre detalj-
styrande ansats. Fortydliganden och prioriteringar av malen
har ocksa kunnat goras utifrdn det arbete som gjorts med
detaljplan och ritningar, samt djupanalyser av och med
projektets intressenter och malgrupper. Till dessa satts aven
mer detaljerade och specifika mal, kopplade till sérskilda
tidpunkter eller avgransade omraden, i projektet. Denna typ
av mal gar att hitta i bland annat projektdirektiv, direktiv for
innehdll i Vasteras resecentrum och mal for férprojektering.

Sammanfattande kan malbilden for resecentrum uttryckas sa har:

Vi ska utveckla resecentrum till en modern, funktionell och attraktiv resandeanlaggning med resenar och besokare
i fokus, och manniskan i centrum. En effektiv och attraktiv knutpunkt for hallbara resor inom, till och fran Vasteras.

Ett resecentrum att vara stolta ver.

2.2 KONKRETA DELMAL

Frdmja hallbara resor till, fran och inom Vasterds

o Bidra till att 6ka kollektivtrafikresandet inom
kommunen.

o Bidra till att avlasta stadskarnan fran biltrafik.

o Framja (prioritera) resor till fots, med cykel och
med buss.

Ett attraktivt skyltfonster

e Spannande arkitektur, som vacker uppmarksamhet
i ett internationellt perspektiv.

e Omtalad, stark, egen gestaltning.

e Enhetlig upplevelse for besokaren, trots olika
fastighetsdgare.

Lanka samman stadsdelar samt

staden och Malaren

e [anka samman staden och Gverbrygga barridrer —
genom att starka sambanden (visuella och fysiska)
mellan omgardande delar av staden.

e Funktionsmassigt integrerat i stadens fléde.

o Tva framsidor, ingen baksida. Attraktiva entréer bade
norr och sdder om sparen.

Tryggt, valkomnande och tillgangligt for alla,
dygnet runt, alla dagar, aret om

o Nattéppna butiker, matstallen och passager.

e Tillgodose manniskor med sarskilda behov.

Forebild inom innovation

Anvénda modern teknik for omradets resurs- och
energianvandning, atervinning och byggmaterial.
Fler an tre innovativa l6sningar ska byggas in i
resecentrum.

Enkelt att skéta drift och underhall.

Gora teknik- och energistaden Vasteras synlig:

— Visa upp teknik.

— Testa teknik.

— Anvénda teknik.

Effektivt och flexibelt

Flexibla, multifunktionella och robusta l6sningar

och ytor som tal utveckling.

Utvecklingsbart och foranderligt.

Klara resenarsékningar med sikte mot 2050.

Dimensionerat att klara hdgintensiva perioder

pa dygnet.

Smidiga byten mellan flera transportslag:

— S6mlds reseupplevelse.

— Moderna, anvandarvanliga
“kommunikations-/skyltsystem”.

— Tydlig gemensam information for alla trafikslag.

— Stationen upplevs som en enhet.

— Avstand mellan malpunkter inom resecentrum
ska vara max fem minuter.

— Flodesstrak ska vara tydliga, orienterbara
och ha visuella mdlpunkter.

— Enkelt forflytta sig horisontellt och vertikalt.

— Latt att f3 dverblick.

HGog serviceniva

Olika typer av lattillganglig och kvalitativ resendrs-
service, for dem som befinner sig langre eller kortare
tid pa resecentrum.

Olika typer av cyklistservice.

Aktiviteter for olika typer av besokare.
Klimatanpassade och vaderskyddade vant-,
parkerings- och transportytor.

Plats fér spontana och planerade méten.

Gott om vantplatser.

Kommersiellt gangbart

Kommersiellt barkraftigt med hég servicegrad.
Kostnad; Utvecklingen av resecentrum forutsatter
hallbara l6sningar, det vill sdga ar genomforbara till
rimliga kostnader, i balans med sociala, kulturella och
ekologiska perspektiv.
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2.3 ARBETE MED MAL OCH INNOVATION

Under forprojekteringen har malen for resecentrum diskute-
rats och konkretiserats i workshopformat. Det &r viktigt att
alla &r inférstadda med malen, och dven med sin méjlighet
att bidra till dem. Malen kan anvandas som en checklista

for att gora vagval under projektets framskridande. Eftersom
ambitionerna inom projekt Malarporten, inkluderat rese-
centrum, ar hdga gallande innovativ hojd har dven innovation
behandlats separat. Gruppen definierade en mangd mdjliga
satt att implementera innovativa lésningar ndr vi arbetar med
Vasterds nya resecentrum.

Vid vdgval under planeringen av resecentrum kommer en
awagning kring innovativa alternativ och mdjligheter géras,
och i de fall dar vagvalet inte ar sjalvklart presenteras alter-
nativa lésningar, dar en kanske har en hdgre innovativ hojd.
En av de viktigaste insikterna dar att vi behéver vara medvetna
om att innovativa I6sningar i ett byggprojekt kan innebéra
en hogre kostnad initialt, men ett stérre varde/lagre kostnad
i det ldnga perspektivet. Vi behdver gora vagvalen baserat pa
deras fullstandiga maluppfylinadspotential, och inte enbart
kopplat till tid och investeringskostnad. Daremot behdver vi
sjalvklart valja inom vilka omraden innovativa l6sningar ar
viktigast att satsa pa, var far de mest effekt?
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1. Utga forst fran ditt eget expertisomrade - midjlighet til
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Figur 2:

Det finns manga utmaningar i projektet, som skulle kunna Iésas med hjélp av innovation. Hér ar flera exempel.

3 Detaljplanen

3.1 INLEDNING

En detaljplan for Vasterds resecentrum m.m., dp 1811, &r
under framtagande. Forslaget var ute pa samrad under tiden
8 oktober—18 december 2018. Detaljplanen berdknas ga

ut pd granskning sommaren 2021. Ett antagande av detalj-
planen berdknas ske i bérjan av 2022.

Inom planomradet finns flera géllande detaljplaner som helt
eller delvis ersatts av den nya detaljplanen. Arbetet med den
nya detaljplanen har foregatts av fordjupad oversiktsplan for
stationsomradet, malbild for nytt resecentrum och arkitekt-
uppdrag for nytt resecentrum.

Planhandlingarna bestdr av plankarta med bestammelser,
planbeskrivning, illustrationskarta, grundkarta och fastig-
hetsforteckningar. Samradshandlingarna fran 2018 finns att
hémta fran Vdsterds stads webbplats, vasteras.se/dp1811.

3.2 DETALJPLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte ar att méjliggéra utveckling av ett cirka
12,6 hektar stort omrade i centrala Vasterds dar ett nytt
resecentrum dr i fokus. Framtida resecentrum ska i storre
utstrackning an idag vara en integrerad del av centrala
Vasterds genom att bada sidorna av jarnvagen knyts samman
av nya strak, passager och bebyggelsekvarter.

Huvudsyftet ar att skapa forutsattningar for ett nytt rese-
centrum med lokal, regional och nationell kollektivtrafik
samlat i en punkt. Det ska vara enkelt att ga och cykla till och
genom omradet. Ytan for befintligt resecentrum utokas och
nyttjas effektivare an tidigare.

Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggora for verksamheter,
service och bostdder i direkt anslutning till resecentrum.
Detaljplanen méjliggér funktioner som handel, centrum-
andamal, parkering, kontor, hotell, teknisk anlaggning,
utbildning samt bostader.

3.3 UTREDNINGAR OCH UNDERLAG

Till samradet 2018 togs féljande utredningar fram for

davarande planférslag:

e Bullerutredning Sigurd 3, AF-Infrastructure,
daterad 2018-03-19, reviderad 2018-09-27.

e Bullerutredning Vasatornet, AF-Infrastructure, 2018-04-30.

e Dagvattenutredning Vasterds resecentrum, Sweco,
2015-12-07.

e Dagvattenutredning Sigurd 3, Sweco, 2017-10-19.

e Riskanalys Vésterds resecentrum, Brandskyddslaget,
2016-10-02.

e Inledande riskanalys nybyggnation av kontorsbyggnad
med integrerad bussterminal, Brandskyddslaget,
2016-10- 10.

o Miljoteknisk markundersokning Vasteras resecentrum,
Sweco Environment, 2016-06-21.

e Vindstudie Vasteras resecentrum, White arkitekter,
2018-09-18.

Nar detaljplanen gdr ut pa granskning kommer alla utred-
ningar att uppdateras i enlighet med aktuellt planforslag.
Dagvattenutredningarna kommer att sl&s ihop till en gemen-
sam utredning, samma for buller. Foljande nya utredningar
tillkommer till granskningen:

e Kulturmiljéanalys

e PM riksintresse kommunikation

e Barnkonsekvensanalys.
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Den nya detaljplanen innefattar kommande stationsbyggnad,
bussterminal, bangard inklusive perronger, passager dver
jarnvagssparen, gdng- och cykelvagar, angdringar, trafik- och
mobilitetslésningar samt torg- och parkytor. Nytt resecentrum
byggs pa samma plats som befintligt, men utdkas i omfatt-
ning och byggs ut i etapper.

Detaljplanen foreslar en utdkning av dagens bussterminal
osterut langs Sodra Ringvagen anda fram till Gjutare
Granstroms gata, vilket motsvarar ungefar en fordubbling av
befintlig yta. Terminalen utformas som en central plattform
med dubbelriktad trafik langs den sédra sidan.

Planforslaget ger ocksd méjlighet till utveckling av omradet
runt om resecentrum och bidrar till att starka kopplingen
mellan city och Malaren, skapa levande och intressanta
stadsrum samt hoja graden av marknyttjande i omradet.
Omrddet ar idag glest exploaterat och anvands i huvudsak for
jarnvagsstation, bussterminal, verksamheter och markparke-
ring. Cirka 300—400 bostader tillkommer inom planomradet.

Fastigheten Sigurd 3, som ligger direkt s6der om jarnvags-
sparen, utgér den storsta byggbara delen av planomradet.
Inom kvarteret ryms tva av entréerna till nya resecentrum.
Kvarteret ar ddrmed direkt férbundet med perronger,
entréomraden och kommersiella ytor inom resecentrum.
Detaljplanen ger mdjlighet till rivning av befintliga byggnader

inom fastigheten. P4 sa satt kan kvarteret utvecklas optimalt i
samspel med resecentrum. Sigurd 3 féreslds omvandlas till ett
tatt kvarter med blandade funktioner som bostader, centrum-
andamal, kontor, utbildning, handel och parkering. Inom
kvarteret foreslas cirka 300 ldgenheter. Sigurd 3 ar under
fortsatt bearbetning fram till granskning av detaljplanen sker.

Efter samradet 2018 har planomradet reviderats och utokats
vasterut. Nu ingdr hela omradet mellan Sédra Ringvagen och
jarnvagen fram till Hamngatan, vilket omfattar cirka 1 hektar.
Ytan ndrmast resecentrum prioriteras i forsta hand for funk-
tioner och behov kopplat till resecentrum; “kiss and ride”,
cykelparkering och 6vrig mikromobilitet, avfallshantering och
vantytor. Vasaterrassens tidigare utformning fran samradet ar
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under omarbetning for att f3 till battre l6sningar for gdende
och cyklister som ska passera Sédra Ringvagen. Byggratter for
kontor, hotell, bostader, service med mera placeras 30 meter
frdn narmaste spar. Detaljplanen mdjliggdr dven placering av
mobilitetshubb inom omrddet — en av flera som planeras i
Malarporten. Kvarteret dr under fortsatt bearbetning fram till
granskning av detaljplanen sker.

Detaljplanen hanterar ett flertal komplexa fragestallningar
som till exempel riksintresse for kulturmiljovard, riksintresse
for kommunikation (jarnvéagen), transport av farligt gods,
buller, biotopskydd, férorenad mark, skyddszon fér nuvarande
siloverksamhet, miljokvalitetsnormer, ny struktur for teknisk
forsérjning, genomférandefrdgor med mera. Flera Gver-
gripande fragor behdver stimmas av med den framtida
utvecklingen av Malarporten och centrala Vésteras.

3.5 NAMNGIVNING

| samband med detaljplanen for nytt resecentrum har
Vasteras stad tagit fram férslag pd namn fér nya gator och
platser inom planomrddet. Detaljplanen ar under omarbet-
ning och namnférslagen kan komma att andras innan
detaljplanen gar ut pa granskning.

Gang- och cykelpassagerna Gver sparen féreslas fa
féljande namn:

e Sigurdspassagen (vastra passagen Gver sparen)

e Kungséngspassagen (Gstra passagen over sparen)

De nya terrasserna, i anslutning till stationsbyggnadernas
entréer, foreslas fa foljande namn:

e Vasaterrassen (Sigurdspassagen i norr)
Sigurdsterrassen (Sigurdspassagen i soder)
Ostermalmsterrassen (Kungsangspassagen i norr)

e Kungséangsterrassen (Kungsangspassagen i soder)

Stadsdelen som resecentrum blir en del av har namnet
Kungsangen. Utvecklingsprojektet som bade resecentrum och
Kungsangen ar en del av har namnet Malarporten.

Planomradet har utdkats mot Hamngatan och det nya
kvarteret (preliminart namn: Vasakvarteret) ar fortfarande
under bearbetning. Aven fastigheten Sigurd 3 &r under
fortsatt bearbetning.

8 © RESECENTRUM — MALARPORTEN

3.6 POLITISKA BESLUT

e 2014: Stadsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag att
uppratta detaljplan for Vasteras resecentrum.

e 2015: Kommunstyrelsen beslutade att godkénna redovisat
forslag fran BIG som underlag for detaljplanering av ett
nytt resecentrum i Vasteras.

e 2015: Planomradet utokades med fastigheten Sigurd 3.

e 2018: Detaljplanen skickades ut pa samrad.

e 2019: Planomradets avgransning reviderades med
anledning av inkomna samradssynpunkter.

3.7 PLANPROCESS OCH TIDPLAN

Detaljplanen upprattas enligt plan- och bygglagen 2010:900,
reviderad 2015, och handlaggs med utokat forfarande,

da detaljplanen beddms vara av betydande intresse for
allmanheten.

Planprocessen for utokat forfarande ser ut som foljer:
Prelimindrt tas detaljplanen upp for beslut om gransk-

ning i byggnadsndmnden maj 2021. Granskning sker da
under juni—augusti 2021. Under hosten 2021 sammanstalls
synpunkter och detaljplanen antas preliminart i borjan av
2022. Eftersom detaljplanen ar av principiell betydelse fattar
kommunfullmaktige beslut om antagande av detaljplanen.
Om inte detaljplanen éverklagas vinner den laga kraft efter
tre veckor.

OVERSIKTSPLAN
Overgripande plan
for hela staden,
0P 2026.
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4 Programhandling

4.1 FORPROJEKTERING

Vasterds stad har beslutat att genomfdra forprojektering

for Vésterds nya resecentrum. Programhandlingsskedet har
foregatts av arkitekttavling, forstudie och samrad av detalj-
planen. Utredningar och synpunkter darifrdn har bearbetats.
Den framsta bearbetningen ar att byggnationen delats upp
i tva etapper for att genomféra projektet pa ett ekonomiskt
héllbart satt.

Denna projektbok baseras pa programhandlingen som

forprojekteringsteamet har tagit fram fran oktober 2020

till februari 2021. Teamet bestar av:

e Projektledning: Vasterds stad & Structor

e Projekteringsledning: Ramboll

o Hallbarhetssamordning: Ramboll

o Kalkyl: WSP

¢ Risksamordning: Structor

o Arkitektur och energistrategi: BIG

¢ Tillganglighet och lokalt stod till BIG: Sweco Architects

e Konstruktion, BIM-samordning, geoteknik och
markmiljé: Tyréns

e |andskapsarkitekt: Kragh & Berglund

e Trafikplanering: VAP

e VVS: Kadesjos

e EJ, transportsystem och belysning: Afry

e Brand: Brandprojektering

¢ |edningssamordning: PQ Projektledning samt
Vdg Vatten Ingenjorerna

Intressenterna Trafikverket, Klovern, Jernhusen, Kungsleden
och Region Vdstmanland (som regional kollektivtrafikmyndig-
het) har deltagit via projektmdten med |dgesrapport samt
arbetsméten med berdrda delar av forprojekteringsteamet.

4.2 LEDNINGSSAMORDNING

Under programhandlingsskedet har arbetet paborjats

med ledningssamordning. Inkommande media, forslag pa
omdragning av ledningar och effektbehov utreds i samrad
med projekteringsteamet och ledningsdgarna, framst Malar-
energi. Detta kommer att beskrivas ndrmare i detaljplanens
handlingar.

4.3 RISKHANTERING

Projektriskhanteringsarbetet syftar till att i projekt Rese-
centrum skapa en kunskap och medvetenhet om projektets
risker och darigenom &stadkomma en acceptabel riskniva.
Malet med projektriskhanteringen ar att identifiera och
hantera de risker som kan paverka projektet negativt med
avseende pa foljande konsekvensklasser:

e Tid

* Kostnad

e Kvalitet

Malet &r &ven att tydligt dokumentera processen, resultat,
atgarder och behovet av fortsatt riskhanteringsarbete. Detta
sker med hjalp av ett for projektet framtaget excelverktyg (sé
kallat riskregister), tillgangligt for samtliga projektmedlem-
mar. Riskhanteringsarbetet féljer de principer som presenteras
i riskhanteringsprocessen enligt ISO 31 000", se figur 2.
Riskvardering sker utifrdn en projektspecifik bedémnings-
grund som finns redovisad i riskregistret.

Ansvarig for projektets riskarbete ar projektledare med stod
av risksamordnare. Riskdgare ar den projektmedlem som

har uppgiften att avsatta medel for att dtgarda risken och
sakerstalla att dtgarder genomférs och féljs upp. Ansvarig for
enskilda atgarder, atgdrdsagare, aterkopplar till riskdgaren
vid behov.

Riskhantering ar en iterativ, kontinuerlig process som bér
|6pa under hela projektets genomférande och som, utéver att
vara ett verktyg for att hantera de risker som finns i projek-
tet, dven bidrar till att mojliggéra erfarenhetsaterforing och
skapar sparbarhet.

" SIS (2018). Svensk Standard SS-ISO 31000:2018. Riskhantering — Véagledning. Utgava 2, ICS: 03.100.01. Stockholm: Swedish Standards Institute (SIS).

o

KOMMUNIKATION OCH SAMRAD
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RISKVARDERING

Atgérder

DOKUMENTATION OCH RAPPORTERING
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Figur 2: Riskhanteringsprocess.
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4.4  ARBETSMILJORISKER
Projekteringsteamet for programhandlingen har diskuterat

arbetsmiljorisker med atgérder att beakta utifran Checklista

for projekteringsansvar fran Arbetsmiljoverket.
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4.4.1

Overgripande riskbedémning

Arbete med sarskild risk

Arbete med risk for fall till 1agre niva ddr nivaskillnaden ar
tva meter eller mer.

Arbete som innebar risk att begravas under jordmassor eller
sjunka ned i l6s mark.

Arbete med sédana kemiska eller biologiska amnen som medfor
sarskild fara for hélsa och sakerhet eller som enligt Arbetarskydds-
styrelsens eller Arbetsmiljéverkets foreskrifter omfattas av krav pa
medicinsk kontroll.

Arbete dér de som arbetar exponeras for joniserande stralning och
for vilket kontrollerat omrade eller skyddat omrade ska inrattas
enligt Statens stralskyddsinstituts foreskrifter (SSI FS 1998:3) om
kategoriindelning av arbetstagare och arbetsstéllen vid verksamhet
med joniserande strélning.

Arbete i ndrheten av hogspanningsledningar.
Arbete som medfér drunkningsrisk.

Arbete i brunnar och tunnlar samt anldggningsarbete under jord.
Arbete som utférs under vatten med dykarutrustning.

Arbete som utfors i kassun under forhojt lufttryck.

Arbete vid vilket sprdngdmnen anvands.

Arbete vid vilket lansering, montering och nedmontering av tunga
byggelement eller tunga formbyggnadselement ingar.

Arbete pd plats eller omrade med
passerande fordonstrafik.

Rivning av barande konstruktioner eller
hélsofarliga material eller amnen.

Annan verksamhet pagar pa eller i anslutning till byggarbetsplatsen.

Forekommer

Nej

Nej
Nej
Nej
Nej

Forekommer vid

Uppférandet av stommen, Gver spdr.

Schaktning for grundlaggning, spontning vid spar samt
lerig mark. Risk for vibrationer.

Oklart, behéver utredas vidare. Sanering av mark ska
utféras.

Ej joniserande stralning fran ny elanlaggning.

Arbete ndra spar. TDOK for byggarbetsplats kontrolleras.

Hogt grundvattenlage, kulverterad &, urschaktad
arbetsplats.

Kontrollera geoteknik, lerig mark med langt till berg.
Uppforande av stomme samt inlastning av byggdelar.

Trafiksamordning, arbete nara spar, logistik och skydd av
tredje man. Tillfalligt resecentrum i ndra anslutning till
byggarbetsplats.

Rivning av befintlig byggnad. Miljdinventering av material
i befintlig byggnad.

Tillfalligt resecentrum i nara anslutning till byggarbets-
plats. Trafik i omradet planeras att vara i drift under
byggnation.

Stallning, lift eller stege med plattform och
racke. Skyddsportal ver spar.

Schaktslanter, tilltradesled vid
grundléggningsarbete.

Sarskild utbildning, vakt, skyddsportal. Planera
in arbete i spar till sérskilda stoppveckor.

Vatten pumpas ur vid behov.

Lyftkran och andra hjdlpmedel mot tunga Iyft.

APD-plan, bygglogistik.

Rivningsplan, arbetsberedningar, logistik,
skydd av tredje man.
Logistik och avsparrningar for att skydda tredje

man. Information om framdrift till nérliggande
verksamheter.

Ansvarig
BAS-U

BAS-U

BAS-P

BAS-P
BAS-U

BAS-P
BAS-U

BAS-U

BAS-P
BAS-U

BAS-U

BAS-P
BAS-U

BAS-U

Risk

Arbete pd hog hojd over spar for personal.

Arbeten 6ver och intill sparomradet som ska
vara i drift. Risk for pakorning. Byggarbetsplats
i omedelbar narhet till tagstation och buss-
terminal i drift under byggperioden.

Arbete pd plats eller omrade med passerande
fordonstrafik. Angrdnsande entreprendrers
byggtrafik och busstrafik. Sarskild risk vid
arbeten vid busstorget som byggs ut i flera
omgangar samtidigt som bussterminalen dr i
bruk.

Montage i tak fran stallning.

Arbete som innebar risk att begravas under
jordmassor eller sjunka ner i 16s mark. Risk for
skred vid arbete med slanter vid Vasaterrassen
och Sigurdsterrassen.

Arbete med risk for fall fran hogre hojd &n tva
meter. Exempelvis vid arbeten pa bro och vid
eventuell anléggning av gréna tak.

Risk for fall ner i tradgropar.

Arbete med tunga lyft med hjélp av handkraft,
exempelvis vid montering av utrustning, murar,
stora fasadpartier, anpassning mot taket med
mera.

Risk vid hdltagningar, borming i betong med
mera. Nedfallande borrkarnor.
Arbete i stallverk.

Placering installationsapparater.

Risker i trafik vid ofillracklig separation
mellan gang- och cykelrorelser och pdgaende
entreprenad.

Risk for buller fran tdg och sa vidare.

Arbete pd plattform med tagtrafik i drift.

Logistik kring sakerhet mot tredje man.

Rivning av befintliga konstruktioner, risk for
kldmning och fall.

Sakra flodena for tillfalligt resecentrum innan
ombyggnationen startar.

Sékra brandskyddet under byggtiden.

4.4.2  Arbetsmiljorisker for byggskedet

Atgard
Skyddsportal, montering, stoppveckor som &r

fa, extra viktigt med planering. Utbildning av
personal for arbete ndra spar.

Begransningar. Arbetsberedningar och plane-
ring infér montage och lyft dver sparomradet.
Kommunikation med Trafikverket. Skydds-
réacken. Avgransningar mot tredje man.
Trafikévervakning.

Skyddsrécken, uppdaterade APD-planer och
TA-planer.

Anvand bara stallningar som &r
typkontrollerade av ackrediterat organ, RISE.

Beakta markstabiliseringsatgarder vid schakt-
arbeten och grundldggningsarbetet. Erfordliga
schaktslanter, eventuellt spontning.

Skyddsracken.

Skyddsracken.

Skyddsutrustning, avsparrningar vid tunga lyft,
arbetsberedning. Plastledningar i mark istallet
for betong for att undvika tunga lyft.

Skyddsutrustning (mask), avspérrningar.

Endast behorig personal far tilltrada. Beakta
att lasharhet ska vara mgjlig.

Beakta arbetsmiljén vid placering. Placeras
helst i midjehéjd, forsok undvik ldga och héga
héjder i projekteringen.

Planering av trafik innan ombyggnation startar.
Tydliga barridrer mellan arbetsomrade och
passerande fordonstrafik.

Horselkapor ska anvandas i bullriga miljder.

Utbildningar, arbetsberedningar och
skyddsracken.

God planering infér ombyggnationen.
Information delges till tredje man. Skyltning.

Demontering i ratt ordning, miljdinventering
och kéllsortering genomfdrs, avsparrningar och
logistikplaner upprattas.

APD-plan upprattas, planering byggarbetsplats,
sakerstall hur manga etableringar ska vi har
pd var sida av sparen eller ska de ske i tva
skeden?

Atkomst for riddningstjansten.

Ansvarig
Arkitekt, landskap, konstruktdr, brand, el.

Arkitekt, konstruktor, landskap, ventilation,
ror, el.

Brand, landskap.

Ventilation, ror.

Konstruktion, landskap, ror.

Landskap.

Landskap
Arkitekt, landskap, trafik, konstruktor.

Konstruktor, ventilation, ror, el.
El.

El.

Trafik, el, landskap.

Landskap, el, ror, ventilation, arkitekt,
konstruktion.

Konstruktor.
Projektledning, arkitekt, landskap, brand,

trafik.
Konstruktor.

Arkitekt, konstruktor.

Brand.

Risk
Fasadunderhall/fonsterputsning, utférande
over spar.

Oklara ansvarsomraden géllande drift med
flera fastighetsagare (grdnsdragning).

Transportvdgar for varor (logistik) mot resande

floden.
Atkomst till yttertaket.

Atkomst till innertaket.

Fallrisk vid drift/skotsel av grona tak.
Fallrisk vid skotsel av trdd.
Armaturbyte, fallrisk vid hoga hojder.
For tranga transportvagar.

Svaratkomliga installationer vid byte och
reparation.

Underhéllsarbete bussterminal.

Backande rorelser vid varuhantering.

Pausutrymme vid bussterminal.
Stadbarhet.

Personalutrymmen, driftutrymmen.

Avfallshantering och varutransporter.

4.4.3  Arbetsmiljorisker for brukarskedet

Atgard

Planera for underhallsarbeten av fonster. Saxlift

langs med utvandig ramp langs fasad. Svarare
narmast plattform. Matt entréer for att
invandigt fa plats med saxlift.

Samordningsméten mellan de olika
fastighetségarna.

Samordning och kommunikation.

Service- och inspektionsluckor planeras in i
projektet for taket.

Servicepunkter i taket maste man komma &t
med servicelucka och rullstallning. Beaktas
vidare i projekteringen.

Skyddsutrustning och fallskyddsutrustning.
Skyddsutrustning och fallskyddsutrustning.
Stallning och fallskyddsutrustning.

Projektera for tillrdckligt med utrymme att ta
sig till och frdn utrymmen via trappor, hissar
och korridorer.

Projektera for erforderlig plats for installatorer
vid byte och reparation.

Undvik skapplaceringar till signaler i refuger
etcetera for sékrare underhall.

Undvik sa langt som mojligt backande rérelser
vid varuhantering.

Tillgodose pausutrymmen vid bussterminal.

Projektera for ratt typ av material som klarar
slitage och stadning i resecentrums olika
utrymmen. Projektera in stadutrymme

i byggnaden.

Projekteras in.

Projekteras in.

Ansvarig
Arkitekt, brand.

Brand.

Arkitekt, trafik.

Arkitekt, konstruktor, ventilation, ror, el.
Arkitekt, ventilation, ror, el.
Landskap.

Landskap.

El.

El.

El, ror, ventilation.

Trafik.

Trafik.

Trafik.
Arkitekt.

Arkitekt.
Arkitekt.
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5 Hallbarhet

5.1 INLEDNING

Hallbarhet handlar for projektet om att géra aktiva och
smarta val som genomsyrar hela arbetsprocessen — fran
design och byggproduktion till brukande och forvaltande.
Hallbarhet innebdr ett 1angsiktigt tank, att bevara platsens
historia, skapa nya motesplattformar samt att 6ka mangden
héllbara resor. Resecentrum ska bli en plats som skapar
stolthet och gor Vasteras till en dnnu attraktivare stad.

Ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet ar en sjalvklar del
av Vasteras nya resecentrums héllbarhetsstrategi.

Satsning pa utveckling av kollektivtrafiken och
utveckling av en ny stadsdel i ett stationsnara
lage inklusive ett nytt resecentrum har den

gemensamma grunden i hdllbar utveckling.
(Malbild Vasteras resecentrum, 2013)

Som en del i mélbilden fran 2013 for Vasteras nya rese-
centrum har fyra av Sveriges nationella miljokvalitets-

mal identifierats som sarskilt viktiga. Dessa miljémal ar:
Begransad klimatpdverkan, Frisk luft, Giftfri miljé samt God
bebyggd miljo.

Genom satsningen pa miljévanliga transporter kan klimat-
paverkan minskas och om fler valjer taget eller bussen sa

kan dven mangden halsofarliga partiklar i luften begran-

sas. Marken som det nya resecentrumet ska byggas pa ar
fororenad vilket gor att sanering och ett bra omhander-
tagande av schaktmassor &r prioriterat for att kunna bidra till
en giftfri milj6. Grundtanken med Vasteras nya resecentrum &r
att mojliggora en hallbar utveckling av Vasteras stad.
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5.2 PROJEKTETS HALLBARHETSARBETE
5.2.1 Hallbarhetsstrategi och ambition

Hallbarhet ar ett brett begrepp som kan ha olika innebdrd.
Darfor har projektet valt att definiera projektets hallbarhets-
ambition och mal med hjalp av sex prioriterade omraden:
Klimatpaverkan, Cirkularitet, Halsa och vdlmaende, Vatten-
anvandning, Biodiversitet och resiliens samt Innovation.

Inom de sex omrddena har en viktning genomférts pa en
skala fran 1 till 5, ddr 5 motsvarar hdgsta ambition och

1 motsvarar lagsta ambition. Viktning mellan prioriterings-
omradena presenteras visuellt i figur 1-7 och kan anvandas
som stod i fortsatt dialog och diskussion gallande hallbar-
hetsmal i projektet. Viktningen visar vilka hallbarhets-
parametrar som projektet anser ar extra viktiga.

5.2.2  Miljobyggnad enligt niva Silver

Projektet har som ambition att Vasteras nya resecentrum

ska miljocertifieras med ett av Sveriges ledande certifierings-
system: Miljdbyggnad. Malsattningen &r att byggnaden ska
uppna niva Silver. Detta innebdr att byggnadens miljdarbete
tredjepartsgranskas, vilket bidrar till en hogre prestanda inom
material, inomhusmiljé och energi. For mer information om
Miljobyggnad och systemets kriterier, se www.sgbc.se.

5.2.3 Organisation

For att skapa kostnadseffektiva och relevanta l6sningar utan
att tumma pa miljén kravs ett multidisciplinart samarbete.
Projektets hallbarhetsarbete ska ledas av en hallbarhetsam-
ordnare som aktivt ska delta under hela projektprocessen. For
att genomféra en lyckad preliminar certifiering och verifiering
enligt Miljébyggnad kravs att en certifierad Miljobyggnads-
samordnare involveras i projektet.

5.2.4 Hallbarhetsprogram och hallbarhetsplan
Ett hallbarhetsprogram ska arbetas fram for projektet som
inkluderar de hallbarhetsambitioner och mal som arbetats
fram under programhandlingen. En hallbarhetsplan ska
upprattas av projektorer under detaljprojektering och av
entreprendr innan byggstart. Hallbarhetsplanen ska svara
for hur projektet hanterar kraven i hallbarhetsprogrammet,
beskriva projektorernas och entreprendrens hallbarhetsorga-
nisation samt rutiner gallande uppféljning, dokumentation
och awvikelser. Projektledaren ska granska och godkénna
héllbarhetsprogrammet och hallbarhetsplanerna.

5.2.5 Uppféljning och avvikelserapportering
Hallbarhet ska féljas upp I6pande i projektet och vara en
stdende punkt under projekteringsméten och byggmoten.
Under detaljprojekteringen och byggproduktionen rekom-
menderas att separata miljo-/hallbarhetsméten genomfors.

Avvikelser fran projektets hallbarhetsprogram ska rapporteras
enligt pa férhand Gverenskommet format, och godkénnas av
projektledaren innan arbetet gar vidare. Till exempel kan det
rora sig om byggmaterial som maste anvéndas trots att de
strider mot projektets uppstallda krav. Malet med avvikel-
serapporteringen dr att skapa en kultur av att “tanka efter
fore" och en transparens kring kanda avvikelser. Projekt-
ledaren beslutar om eventuell tgdrd och uppféljning till foljd
av awikelsen.

5.2.6  Dokumentation

Hallbarhetsarbetet i projektet ska dokumenteras och éver-
lamnas till férvaltningen senast vid byggprojektets slutbesikt-
ning. Omfattningen av dokumentationen varierar mellan de
olika omradena, men styrs till exempel av dokumentations-
kraven i Miljobyggnad. En signerad och godkénd hallbarhets-
plan, bade fran projektering och entreprenad ingdr ocksa i
slutdokumentationen.

Figur 1: Vdsteras nya resecentrums prioriterings-
omraden tillsammans med viktning av ambition.

5.3 KLIMATPAVERKAN

Att minska klimatpaverkan fran den bebyggda miljon ar en
av de framsta utmaningarna for byggindustrin, vilket gor att
projektet anser detta som ett naturligt prioriteringsomrade
for att bidra till en hallbar utveckling.

Projektet har inom omradet klimatpaverkan definierat ett
antal teman som innehaller projektets hallbarhetsmal.
Definierade teman ar: Minimera inbyggd koldioxid, Energi-
anvandning, Fornybar energi, Energimatning samt Hallbara
transporter och mobilitet. Temana beskrivs i avsnitt 5.3.1-
5.3.5 samt presenteras visuellt i Figur 2 tillsammans med en
viktning fran 1-5, dar 5 motsvarar hogsta ambition.

5.3.1  Minimera inbyggd koldioxid

For projektet &r det viktigt att hitta var i byggnaden klimat-
besparande &tgarder ger storst effekt. Atgarder kan exempel-
vis vara nyttjandet av “grén betong” och att anvanda sig av
lokalproducerade material.

Projektet ska uppna niva Guld pa Miljébyggnad indikator
15: Stommen och grundens klimatpaverkan. Detta inne-
bar att produktskedet (A1-A3) ska berdknas tillsammans
med transporter till bygget (A4). Utdver detta ska en viss
besparing ske och en viss kvot av produktspecifika Environ-
mental Product Declarations (EPD) nyttjas vid berakningen.

Projektet ska till exempel:

e Berdkna stommens och grundens klimatpaverkan enligt
Miljébyggnad indikator 15, niva Guld.

e Utfora klimatkalkyl som inkluderar ytterliga byggdelar
(exempelvis rumsbildande vdggar) fér att identifiera och
genomfora effektiva klimatatgarder.

¢ Definiera en strategi for att minska klimatpaverkan under
byggproduktionen.

e Minska klimatpdverkan fran transporter av byggvaror
genom att till exempel frdmja lokalproducerat och 6ka
graden av samfraktning.

5.3.2 Energianvandning

Vasteras nya resecentrum ska ha en hallbar energianvand-
ning. Byggnadens energianvandning paverkas av design och
tekniska val. For projektet ar det viktigt att byggnaden har
en god isoleringsférmaga, energieffektiva tekniska system
och minimerat kyl-/varmeeffektbehov. For att identifiera bra
atgarder for att minska energianvandningen ska byggnadens
energiprestanda utredas och analyseras. Systemval ska géras
med ett livscykelperspektiv.

Projektet ska till exempel:

e Uppnad BBR:s krav for energihushallining.

e Optimera fasadglaspartiers egenskaper for att minimera
kylbehovet och energianvandning.

o Utreda och implementera energibesparande atgarder
for att minska byggnadens energianvandning.

5.3.3 Fornybar energi

Vasterds nya resecentrum ska till 75-80 procent férsorjas

pa férnybar energi. Detta innebdr att projektet forsorjs av
exempelvis sol-, vind- eller bioenergi. En integrerad lokal
solcellsanlaggning ar en del av projektets energiforsorjnings-
strategi. For projektet ar det viktigt att placeringen av sol-
celler gors dar de bidrar till stérst nytta. Fér mer information
om byggnadens ténkta solelsystem, se avsnitt 11.9 System
for elenergiproduktion

Projektet ska till exempel:
e Bidra till 6kat nyttjande av fornybar energi.

e Integrera solceller som en del av projektets designstrategi.

e Utvardera mojligheten att installera kombinationen
solenergi, energilagring och laddning.

e Ha en nara dialog med Malarenergi gallande projektets
energiférsorjning.

e Uppna Miljdbyggnad niva Silver pa indikator 4:
Andel fornybar energi.

¢ Utreda méjligheten att uppna Miljobyggnad niva Guld
pa indikator 4: Andel férnybar energi.

5.3.4 Energimatning

For att kunna kontrollera och styra byggnadens energi-
anvandning ar det av vikt att byggnaden har en utarbetad
strategi for matning och uppféljning. Byggnadens uppmétta
energianvandning ska kunna jamféras mot berdknad energi-
anvandning i projekteringen och anvandas for lagstadgad
uppfoljning i Energideklaration, samt kunna anvéndas for
debitering av energikostnader i forvaltningsskedet.

Projektet ska till exempel:

o Uppratta en strategi for matning och uppfdljning av energi.

e Mojliggéra undermatning av el, varme (till rum, ventilation,
tappvarmvatten och vvc) och kyla.

¢ Redovisa prognostiserad energianvandning som referens
for driften.

5.3.5 Hallbara transporter och mobilitet

Hallbara transporter minskar bullernivaer, férorenande
partiklar samt koldioxidutslapp. Grundtanken med det nya
resecentrumet ar att framja mer hallbara transportval och
paverka bilanvandandet. Det ska vara enkelt att ta sig till och
fran resecentrumet exempelvis till fots eller med buss, tag och
cykel. Det ska aven vara smidigt att byta mellan transportslag.
For mer information om Hallbara transporter och mobilitet, se
avsnitt 6.4 Fléde och infrastruktur.

Projektet ska till exempel:

Framja héllbara transportval.

Sakerstalla utbyggnad av laddinfrastruktur.
Tillgodose behovet av cykelparkering.

Planeras med en flexibilitet infér framtida férandrade
resmonster.

Figur 2: Prioriteringsomrade Klimatpdverkan tillsammans
med viktning av ambition mellan omradets teman.
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54  CIRKULARITET

Byggnaders avfall motsvarar en stor del av varldens totala
avfall. Avfall fran byggnation och rivning stér for en tredjedel
av Sveriges totala avfallsmangder. Genom att férebygga,
minska, dteranvanda och dtervinna kan byggnadens pa-
verkan pa miljon minskas. Vdsterds nya resecentrum ska
byggas med en tanke av langsiktighet. Att beakta hela
byggnadens livscykel ar dérmed en férutsattning for att skapa
en héllbar byggnad, vare sig det handlar om avfallshantering
eller att minska mangden utfasningsémnen.

Inom Cirkularitet har projektet definierat foljande teman:
Materialval och utfasning av farliga amnen, Aterbruk, Avfalls-
hantering samt Rivning och sanering av farliga &mnen. De
definierade temana inom Cirkularitet beskrivs i avsnitt 5.4.1-
5.5.4 samt presenteras visuellt i Figur 3 tillsammans med en
viktning fran 1-5, dér 5 motsvarar hdgsta ambition.

5.4.1 Materialval och utfasning av farliga @mnen
Projektet ska géra aktiva och medvetna materialval. Under
projektet ar det darmed viktigt att dokumentera, identifiera
och minimera farliga amnen som kan vara skadliga for
manniskors halsa och miljon.
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En digital loggbok, forslagsvis i Byggvarubedémningen, ska
upprattas i projektet for att dokumentera byggvaror och
farliga dmnen samt att en arbetsrutin med avvikelsehantering
ska arbetas fram.

Projektet ska till exempel:

e Uppratta en digital logghok.

e Arbeta fram en rutin for materialval och awvikelsehantering.

e Uppfora loggbok och dokumentera byggvaror enligt Miljo-
byggnad niva Silver, indikator 13: Loggbok med byggvaror.

o Arbeta for att minimera utfasningsamnen i linje med
Miljébyggnad niva Silver pa indikator 14: Utfasning av
farliga dmnen.

5.4.2 Aterbruk

Projektet har som ambition att minimera den belastning som
nyproducerade byggvaror medfér pa miljon. Detta genom att
Oka andelen aterbrukade byggprodukter i byggnaden.

Projektet ska till exempel:

e Utreda och identifiera méjligheten till dterbruk i
byggnaden.

¢ Arbeta fram en malsattning kopplat till andelen
aterbrukade material i byggnaden.

5.4.3 Avfallshantering

Projektet uppmuntrar till en hallbar hantering av avfall, bade
under byggproduktionen och under forvaltningen, dar avfallet
ses som en resurs. Malsattningen dr att en sa liten mangd
avfall som mdjligt ska ga till deponi samt att andelen bygg-
avfall minimeras.

Projektet ska till exempel:

¢ Utforma byggnaden fér att minimera byggavfall,
exempelvis via mattanpassad projektering.

e Tillhandahalla lampligt utrymme och passande utrustning
for att mojliggora sortering och forvaring av atervin-
ningsbart avfall frdn byggnadens drift, brukare och dess
verksamheter.

o Arbeta fram en mélsattning for avfallshantering géllande
avfallsrutiner, deponigrad, andel avfall, sorterings-
grad samt hur avfall ska matas och foljas upp under
byggproduktionen.

5.4.4  Rivning och sanering av farliga amnen
Omradet som Vasterds nya resecentrum ska byggas pa har
en industriell historia, vilket gor att marken &r férorenad.
Detta &r i dagsldget en stor halso- och miljorisk. Projektet ser
som en sjalvklarhet att exempelvis schaktmassor hanteras pa
ett sakert satt. Vid eventuell rivning av befintliga byggnader
ska inventering och provtagning goras for att identifiera och
sanera farliga amnen. For mer information om férorenad
mark se avsnitt

Figur 3: Prioriteringsomrade Cirkularitet tillsammans
med viktning av ambition mellan omradets teman.

5.5 HALSA OCH VALMAENDE

Den bebyggda miljon paverkar var halsa och vart vdlmaende.
Hur bullrigt rummet &r, hur trygga vi kanner oss och hur den
termiska komforten upplevs paverkar var uppfattning av
byggnaden och omgivningen. Vdsterds nya resecentrum ska
vara en plats att trivas pa, en plats som frdmjar méten mellan
manniskor och inte tar manniskors hélsa for givet.

For att uppna detta har projektet inom Halsa och valméende
definierat foljande teman: Luftkvalitet, Termisk komfort,
Dagsljus, Fuktsakerhet, Mikroklimat utomhus samt Trygghet
och tillganglighet. De definierade temana inom Halsa och
Valmaende beskrivs i avsnitt 5.5.1-5.5.7 samt presenteras
visuellt i Figur 4 tillsammans med en viktning fran 1-5, dar
5 motsvarar hdgsta ambition.

5.5.1 Luftkvalitet

En god luftkvalitet sakerstalls bland annat genom tillrdckliga
friskluftsfloden. De stora volymerna i byggnaden mojliggér
stora variationer i personbelastning utan att luftkvaliteten
forsamras for fort. Ventilationen kommer att utformas med sa
kallad koldioxidstyrning och méjligheten att anvanda vadring
for att kyla delar av byggnaden. Utformning av entréer
kommer att anpassas for att minimera mangden partiklar fran
tag- och végtrafiken i inomhusluften.

For att luftkvaliteten ska upplevas som god behdver dven
den termiska komforten beaktas. Generellt upplevs luften
som délig om det &r for varmt i byggnaden. Aven stadbarhet
paverkar luftkvaliteten. Det galler att valja lattstadade samt
giftfria och ej allergiframkallande material.

Projektet ska till exempel:

e Dimensionera ventilation samt CO,-styrning mot mindre an
1 000 ppm (sakerstaller Miljobyggnad niva Silver).

o Utforma entréer for att minimera dverforing av partiklar
till inomhusluften.

e Valja ytskikt och material med hansyn till stadbarhet och
innehall (se avsnitt 5.4.2).

5.5.2  Termisk komfort

Hur manniskor i en byggnad upplever det termiska klimatet
beror pa flera faktorer dar de viktigaste ar inomhusluftens
temperatur, omgivande ytors temperatur, luftrorelser (drag)
samt manniskans egen aktivitetsniva och kladsel. Under
designen av en byggnad kan upplevelsen av den termiska
komforten och andelen missndjda brukare (PPD, predicted
percentage of dissatisfied) simuleras. Vasterds resecentrum
ska klara kraven for termisk komfort i Miljbyggnad niva
Silver i bdde sommar- och vinterfallet.

Inomhustemperaturen kommer att valjas olika for olika ytor
eftersom anvandningsomradena skiljer sig. Till exempel
kommer passerande resenarer foredra en lagre temperatur
vintertid an exempelvis vantande och personal i handels-
lokaler. Fér mer information om projektets strategi gallande
inomhusklimat, se avsnitt 6.14.3 Inomhusklimat och
energistrategi

Projektet ska till exempel:

e Uppnd PPD < 10 procent, bade sommar och vinter
(Miljobyggnad niva Silver).

e Utvardera behovet av kallrasskydd, till exempel med
hjélp av CFD-simulering.

e Skapa zoner med olika temperatur for olika anvandning.

5.5.3 Ljudmiljo
For att Vasterds nya resecentrum ska bli en plats dar

manniskor vill vistas och ddr parbetstagare fér en bra arbets-

miljo kravs en god ljudmiljo. | projektet kommer ljudkraven
att definieras med hjalp av en ljudsakkunnig, och kraven
kommer att samlas i ett akustiskt program.

Projektet ska till exempel:
e [nvolvera en ljudsakkunnig.
e Uppna Miljdbyggnad niva Silver pa indikator 5: Ljud.

5.5.4 Dagsljus

Andelen dagsljus har en direkt koppling till vart valmaende
och var prestation. Projektet prioriterar en god dagsljus-
tillgang béade for arbetstagare och besokare. Upplevelsen
av dagsljus kommer skilja sig mellan besékare och arbets-
tagare och det finns en utmaning i att skapa en flexibilitet
i handelslokaler samtidigt som att arbetstagare far en god
dagsljustillgang.

Byggnaden har stora glasfasader vilket kan skapa diskomfort
for égonen. For att uppna ett bra ljusinslapp men samtidigt
minska blandningsrisken behéver byggnadens glaspartier

designas med en genomtankt 16sning for att avskérma solen.

Projektet ska till exempel:
¢ Designa byggnaden for att uppna ett tillfredstallande
dagsljusinslapp.

¢ Uppna Miljobyggnad niva Brons pd indikator 11: Dagsljus.

e Utreda losningar for minskad blandningsrisk.

5.5.5 Fuktsakerhet

Projektet ska strava efter att forhindra framtida problem
gallande fukt. Detta med hjalp av relevanta experter inom
omradet, fuktsakerhetsprojektering enligt ByggaF, kontroller
och métningar. Projektets fuktsékerhetsarbete ska dokumen-
teras och féljas upp, I6pande fuktronder ska utforas under
byggtiden och gallande branschpraxis ska fljas (exempelvis
Saker Vatten).

Projektet ska till exempel:

o Utforma och projektera byggnaden for att uppna en
god fuktsakerhet.

e Involvera en diplomerad fuktsakkunnig.

e Uppna Miljobyggnad niva Guld pa indikator 8:
Fuktsakerhet.

5.5.6 Mikroklimat

Det nuvarande resecentrumet har bristfalliga vind- och
regnskydd. For att resendrer ska kunna ha en trivsam vantan
pa bussen ar det viktigt att det finns vind- och regnskyddade
platser samt platser med en Iagre bullernivd och dar solljuset
kan varma en kylig vinterdag. For att sakerstalla detta kan
exempelvis vind- och solsimuleringar utforas.

Projektet ska till exempel:
e Beakta sol-, vind-, ljus- och ljudfdrhallande vid design av
sittplatser, busskurer och plattformskurer.

5.5.7 Trygghet och tillganglighet

Vasterds nya resecentrum ar till for alla. Manniskor ska

pd lika villkor kunna réra sig i och utanfor byggnaden och
uppleva en kénsla av trygghet. Detta galler &ven under bygg-
produktionen. Ambitionen &r att Vasterds nya resecentrum
ska méjliggora sakra och trygga métesplatser och gangstrak.
For mer information om projektets strategi gallande trygghet
och tillganglighet, se avsnitt 6.5 Trygghet och tillganglighet.

Projektet ska till exempel:

e Bidra till en funktionsblandad stadsdel.

* Ha en belysningsstrategi som beaktar trygghetsfragan
under saval byggtid som vid drift.

e Sdkerstdlla en bra tillgang till internetuppkoppling.

e Ha en kontinuerlig dialog med tillganglighetsexperter.

e Se till att byggnaden har ett robust brandtekniskt skydd sa
att utrymning kan ske tryggt och tillgangligt.

Figur 4: Prioriteringsomrade Halsa och valmaende tillsammans
med viktning av ambition mellan omradets teman.
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5.6.  VATTENANVANDNING

Projektet vill ta ansvar for ett av vara viktigaste livsmedel:
Vatten. En hallbar och sdker vattenanvandning innebar for
projektet att minimera anvandningen av farskvatten, bra
l6sningar for bevattning utomhus, att minimera lackage och
minimera tillvaxt av legionella.

Inom prioriteringsomradet Vattenanvandning har projektet
definierat foljande teman: Legionella, Vattenanvandning
samt Vattenmatning. De definierade temana inom Vatten-
anvandning beskrivs i avsnitt 5.6.1-5.6.3 samt presenteras
visuellt i Figur 5 tillsammans med en viktning fran 1-5, dar
5 motsvarar hégsta ambition.

5.6.1 Legionella

Byggnaden ska utformas, byggas och forvaltas for att
minimera tillvaxt och spridning av legionellabakterier fran
tappvattensystemet. For att uppna detta ska gallande
branschstandard tillampas samt att regelbunden dvervakning
och kontroll av tappvattensystemet ska utféras.

Projektet ska till exempel:

¢ Uppna Miljébyggnad niva Guld pa indikator 12: Legionella.

e Tilldampa Saker Vatten.
¢ Implementera digitalt évervaknings-/larmsystem for
VVC-temperaturer.
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5.6.2 Vattenanvandning

For att sakerstalla en langsiktigt hallbar vattentillgdng kravs
en minskad vattenanvandning bade inomhus och utomhus.
Det krdvs vatteneffektiva [osningar i allt fran val av vaxter i

planteringar till val av VVS-lésningar.

Projektet ska till exempel:

¢ Utreda och installera vatteneffektiva l6sningar inomhus
som inte tummar pa driftsakerheten.

o Utféra planteringar sa att val av arter ar anpassade for
det lokala klimatet.

o Utarbeta en langsiktig strategi for bevattning utomhus
exempelvis genom regnvatten som minskar vattenanvand-
ningen och tar i beaktning ett fordndrat klimat.

5.6.3 Vattenmatning

En genomarbetad strategi for Gvervakning och kontroll av
vattenanvandning ska tas fram. Matning och underméatning
ska ske sa att fel latt kan avsokas och avhjalpas. Byggnaden
ska ha ett system for att identifiera lackage.

Projektet ska till exempel:
e Utarbeta en vattenmatningsstrategi.
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Figur 5: Prioriteringsomrade Vattenanvandning tillsammans
med viktning av ambition mellan omradets teman.

5.7. BIODIVERSITET OCH RESILIENS

Det nya stationsomradet ska bli en del av den befintliga
gronstrukturen i staden. For projektet dr det viktigt att bevara
de kvaliteter som platsen har men samtidigt 6ka andelen
gronytor. Malet dr att 6ka den biologiska mangfalden samt
att gora platsen till en attraktiv samlingsplats.

Inom Biodiversitet har projektet definierat féljande teman:
Dagvatten, Lokal biodiversitet samt Gronstruktur for kat
valmaende. DDe definierade temana inom Biodiversitet och
Resliens beskrivs i avsnitt 5.7.1-5.7.3 samt presenteras
visuellt i Figur 6 tillsammans med en viktning fran 1-5, dar
5 motsvarar hégsta ambition.

5.7.1 Dagvatten

En god dagvattenstrategi ar av vikt for att skapa en hall-

bar stadsmiljo. Det hjalper omradets motstandskraft mot
exempelvis Gversvamningar men kan ocksa minska vatten-
anvandningen for bevattning. Mer information om projektets

dagvattenstrategi finns under avsnitt 8.4 Dagvattenhantering.

Projektet ska till exempel:

e Ha ett helhetstank i dagvattensstrategin.

e Se till att sa stor del av dagvattnet som mgjligt kan
omhandertas lokalt.

e Arbeta for att minimera fororeningshalten i dagvattnet.

5.7.2  Lokal biodiversitet

Malsattningen i projektet &r att 6ka den lokala biologiska
mangfalden i omradet och att knyta samman Hamnparken
med Vasaparken. For att uppna detta kravs en variation av
arter som ar anpassade for klimatet. Det ar ocksa viktigt att
beakta eventuellt dkat besokstryck pd gronstrukturen och hur
det kommer att paverka nyttjandet, slitage och eventuella
oOkade underhallskostnader.

Projektet ska till exempel:

e Se gronstrukturen som en sjalvklar forutséattning och
inte ett tillval i efterhand.

e (Oka andelen gronyta i omrédet.

o Se till att planteringar har en bred artrikedom anpassat
for klimatet med en gynnsam miljo for pollinerare.

e Beakta vitstrukturen vid planering och anlaggning av
nya gronomraden (exempelvis via barrtrad/-buskar).

5.7.3  Gronstruktur for 6kat valmaende

Vasterds nya resecentrum ska vara trivsamt och dar har den
biologiska méangfalden och ekosystemtjanster en viktig roll.
Det ska vara trivsamt att vanta pa bussen, passera eller sétta
sig for att vila. Véxtlighet dampar bland annat buller, binder
koldioxid och tar upp luftféroreningar. Fér mer information
om gronstrukturen se avsnitt 8.5 Planering.
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Figur 6: Prioriteringsomrade Biodiversitet och resiliens till-
sammans med viktning av ambition mellan omradets teman.

5.8  INNOVATION

Om vi bygger som vi alltid har gjort kommer vi inte att
kunna utveckla oss och bygga mer hallbart. Vésteras nya
resecentrum ska vara en forebild inom innovation. Projektet
framjar nya tekniklésningar och vill synliggora teknik. |
projektets innovationer ska hallbarhetsaspekten beaktas,
det vill séga paverkan pa social, ekonomisk och ekologisk
hallbarhet. Projektet anser att bra innovationer ar hallbara
innovationer.

Projektet ska till exempel:

¢ Beakta hallbarhetsaspekten vid utvardering av
innovationsforslag.

e Utreda minst en innovation som kan leda till
minskad klimatpaverkan.

e Utreda minst en innovation som kan frémja det
sociala samspelet mellan ménniskor.
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Figur 7: Projektets prioriterade héllbarhetsomraden och
teman tillsammans med illustrerad ambitionsniva.
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